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Der Reichsminister der Luftfahrt Berlin, den 11. Oktober
und Oberbefehlshaber der Luftwaffe

Technisches Amt
GL/C Nr. 281 623/43 (E 2 VIII)

Hiermit genehmige ich die D. (Luft) T. 2410 A-1 Teil 0 — N.f.D. —

+Me 410 A-1 Flugzeug-Handbuch Teil 0 Allgemeine Angaben
(Stand Juli 1943) Ausgabe Oktober 1943".

Sie tritt mit dem Tage der Herausgabe in Kraft.
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. Kennzeichen der Bauausfiihrung

A. Allgemeines

Flugzeuge der Baureihe Me 410 A-1 werden als Schnellkdmpfer eingesetzt.
Kennzeichnung der von der Serie abweichenden Sonderausfiihrungen
durch Zusatzkennung.

Me410A-1/U1 Behelfsaufklarer
Me 410 A-1/U 2 Behelfszerstorer s.8 Ausristung

B. Konstruktionsform

1. Allgemeines

Freitragender zweimotoriger Tiefdecker in Ganzmetallbauweise (Schalen-
bau) mit einziehbarem Fahrwerk, zentralem Seitenleitwerk und geschlossenen
Raumen fir die Besatzung (zweisitzig). Das Tragwerk ist durch den Rumpf
durchlaufend ausgefuhrt und mit Vorfligel, Landeklappen und Sturzflug-
bremsen versehen.

Abmessungen (s. Anlage 2)

Spannweite. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 164m
Lange. . . . . . . . . . . . . . . . . . . A25m
Héhe. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 43m
Flugelflache. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32m

2. Rumpfwerk

Rumpf mit elliptischem Querschnitt in Schalenbauweise ausgefiihrt. Glatte
AuRenflache durch Versenknietung.

Die aus plattiertem Duralblech bestehende Beplankung nimmt Biege- und
Verdrehkrafte auf.

Versteifung durch angebdrdelte Spanten und Langsprofile.

Der Rumpf ist aus Rumpfvorderteil und Rumpfhinterteil zusammengesetzt.
Beide Rumpfteile sind flr sich abgeschlossene Fertiggruppen, die miteinander
an der Trennstelle verschraubt werden.

Rumpfvorderteil umschliet den Fihrerraum und wird durch zwei obere,
zwei untere Seitenteile und den Waffentrager gebildet.

AbschluR des Rumpfvorderteiles unten durch schwenkbare Bomben-
klappen (Betatigung hydraulisch).

Rumpfhinterteil besteht aus zwei zusammengenieteten Halbschalen, die
aus Halbschissen derart zusammengesetzt sind, dal abwechselnd ein glatter
HalbschuR zwischen zwei mit beidseitig angebdrdelten Spanten versehene
Halbschiisse zu liegen kommt.

Versteifung durch Langsprofile.



Rumpfeinrichtung: Fihrersitz auf Sitz und Waffentrager gelagert und zur
Aufnahme von Sitz- oder Rickenfallschirm geeignet. Beobachtersitz gegen
Flugrichtung angeordnet und am Hauptholm abgestitzt.

Beide Sitze in Hohe verstellbar.

Fuhrer- und Beobachterraum durch mehrteiligen Windschutzaufbau Uber-
dacht. Im Notfall Abwurf des Mittelteiles durch Ziehen des Nothebels (je
einer im Fihrer- und Beobachterraum).

Einstieg Uber Leiter links hinter Tragflache (im Flug eingezogen).

Anordnung von Panzerplatten zum Schutz von Fihrer und Beobachter.

3. Fahrwerk

Bestehend aus zwei gleichen Federbeinen mit je 2 Abstiitzstreben, die am
Fahrwerkbock des Tragflachenmittelteiles links und rechts gelagert sind sowie
aus dem in das Rumpfende einschwenkbaren Sporn.

Einschwenken des Fahrwerks hydraulisch nach hinten in die Flache.

Durch kardanische Aufhdngung am Fahrwerkbock drehen die Federbeine
um ihre Hauptachse, so daR Fahrwerksrad in eingeschwenktem Zustand
waagerecht im Tragwerk liegt.

Fahrwerkbedienung und Anzeige im Fihrerraum (linke Geratebank).

Notbetatigung durch PreBluft Handrader im Fihrerraum (linke Gerate-
bank).

4. Leitwerk

Freitragendes Hoéhenleitwerk und zentrales Seitenleitwerk am Rumpfende
gelagert. Hohenflosse am Boden einstellbar.

Anordnung der Querruder im &uReren hinteren Teil der Tragflachen-
auBenteile.

Samtliche Ruder gewichts- und luftkraftausgeglichen. Trimmung der Aus-
gleichruder des Héhen- und Seitenruders vom Fihrerraum aus.

5. Steuerwerk

Betatigung der Héhen- und Querruder durch Steuerknlppel, des Seiten-
ruders durch parallel gefiihrte FuBhebel.

Ubertragung der Steuerkréfte durch StoRstangen und Seilziige.

Betatigung der Ausgleichruder durch Handrader am Verstellgerat Fihrer-
raum links). Ubertragung durch Torsionswellen.

Entlastung des Flugzeugfihrers durch Patin-Kurssteueranlage PKS 11.

6. Tragwerk

Freitragendes Tragwerk in Ganzmetallbauweise hergestellt, aus Trag-
flachenmittelteil und AuBenflachen bestehend.

Der Holm ist durchlaufend durch den Rumpf ausgefihrt.

AnschluBRbeschlage zwischen MittelteilauBenflachen auBerhalb der Trieb-
werke.

Ubergange zwischen Rumpf und Tragflachenmittelteil sowie diesem und
den AufRenflachen sind verkleidet.
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Anordnung je eines Vorfliigels an Vorderkante TragflachenauRenteil.

Je eine Landeklappe ist an der Tragflachenhinterkante zwischen Kihler
klappen und Rumpf angeordnet. Betatigung hydraulisch. Antrieb Uber StoR-
stangen, Ausgleichgetriebe vom Arbeitszylinder im Rumpf. Bedienung und
Uberwachung im Fihrerraum. Bei Anstellen der Landeklappen, Mitbetatigung
der Kuhlerklappen und somit VergréRerung der Landehilfe.

In jede AufRenflache ist eine nach oben und unten ausfahrbare Sturzflug-
bremse angeordnet. Antrieb Uber StoRstangen und Ausgleichsgetriebe vom
Arbeitszylinder im Rumpf. Betatigung hydraulisch, Bedienung im Fihrerraum.

7. Triebwerk
a. Motoren
Zwei DB 603 A flissiggekihlte Einspritzmotoren mit 12 Zylinderblécken
in A-Form.
Luftschraubenuntersetzung: 1 :1,93 1495 : 2500 = nl : nk.

Drehsinn der Kurbelwelle links
Drehsinn der Luftschraubenwelle rechts in Flugrichtung gesehen.

Flug- Drehzah1 Leistung | Laded ruck| Kraftstoff-
hohe Leistungsbereich U/min PS ata verbrauch
km + 2% £ 2,5% + 0,02 I/h
0 Start- und Notleistung 2700 1750 1,40 565
0 Steig- und Kampfleistung 2500 1580 1,30%) 475
0 Hoéchstzulassige Dauerleistung| 2300 1375 1,20 400
0 Sparleistung 2000 1250 1,05 325

*) Im Steigflug ist eine Toleranz von + 0,03 ata zugelassen.

b. Luftschrauben

Verwendung finden VDM-Verstell-Luftschrauben mit elektrisch-mecha-
nischer Verstellautomatik.

Kraftstoffanlage
Auffullbare Kraftstoffmengen:

2 vordere Behalter (Tragflachenmittelteil) 2x410 Ltr.
2 hintere Behalter (Tragflachenmittelteil) 2x625 Ltr.
2 &auRere Behalter (TragflachenauRenteile) 2x165 Ltr.
Gesamte Kraftstoffmenge 2400 Ltr.
Ausfliegbare Kraftstoffmenge ca. 2300 Ltr.

Entnahme entsprechend der Schaltstellung aus den Behéaltern (Handhebel
auf linker Geratebank im Fuahrerraum).

Foérderung durch Behalterpumpen

Uberwachung und Reststandswarnung elektrisch. Anordnung der Gerate
auf linker Geratebank (Fihrerraum),
d. Schmierstoffanlage

Fir jedes Triebwerk gesonderte Anlage mit Behalter im Tragflachen-
mittelteil und Kihler unter Triebwerk.

Anlage ist mit Kaltstartvorrichtung versehen.



2 Behalter mit je 70 Ltr. Inhalt, Gesamtinhalt 140 Ltr.

Temperaturregelung durch Schmierstoffkiihlerklappen (ber Thermostaten.
Antrieb der Klappen durch Motordl,
e. Kiihistoffanlage

Fir jedes Triebwerk gesonderter Kihlistoffkreislauf mit Kihler unter Trag-
flachen und Ausgleichbehélter vor Motor (Ringbehélter).

Behalter und Kihler sind gepanzert.

Jeder Behalter ist mit ca. 15 Ltr. auffullbar.

Regelung der Kihlerwirkung durch elektrisch verstellbare Klappen.

Schalter in rechter Geratebank (FlUhrerraum).

f. Triebwerkbedienung

Handhebel und Griffe im Fihrerraum sowie zum Teil am Triebwerk an-
geordnet.

Ubertragung durch Gestédnge und Seilziige.

g. Winterstarthilfe
Erhéhung der Startbereitschaft bei polarem Klima durch:
Azetylenanlage,
Zindzeitpunktverstellung,
Schmierstoffkiihlerabdeckung,
Anschlu® fur HeiBluftschlauch.

8. Ausriistung

a. Allgemeine Ausriistung

Triebwerkiberwachungs-, Flugiiberwachungs- und Navigationsgerate sind
auf den Geratebrettern im Flhrerraum angeordnet.

Sanitatspack am hinteren Mannlochdeckel der linken Rumpfseite.

Sicherheitsgurte an Fuhrer- und Beobachtersitz angeordnet.

Fir Fuhrer und Beobachter je ein Ricken- oder Sitz-Fallschirm.

Leuchtpistole mit Munition sowie Gasmasken im Beobachterraum an-
geordnet.

Heizung: Fir Fihrer- und Beobachterraum ist eine kihlwasserbeheizte
Frischluftheizung eingebaut.

Versorgung der Flhrerraumbeheizung vom rechten Triebwerk, der Be-
obachterraumbeheizung vom linken Triebwerk. Regelung durch Drossel-
klappen Uber Handhebel im Fuhrer- und Beobachterraum.

Hoéhenafmeranlage. Fihrer und Beobachter gesonderte O2-Anlage, jedoch
beide Uber gleichen AuBenbordanschlufy auffillbar.

Hoéhenatmer fir Flugzeugfihrer im Fuhrerraum rechts, fir Beobachter im
Beobachterraum links.

Versorgung des Hoéhenatmers von den Flaschen der rechten Flache, des
Héhenatmers im Beobachterraum von den Flaschen der linken Flache.

Rettungsanlage: Schlauchboot-Einbau (2-Mann-Schlauchboot) im Rumpf-
ende. Auslésung des Schlauchbootes mittels Seilzug vom Fihrer- und Beob-
achterraum aus.

Abwehrvorrichtungen: ,Kutonase" Abwehrvorrichtung gegen Ballonsper-
ren. Bestehend aus Abweiskante an der Rumpfspitze und Druckblechen mit
Schneide an der Tragflachennase, Randkappen und Vorfllgel.
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b. Elt-Ausriistung

Stromerzeugung durch zwei 2000-Watt-Stromerzeuger. Insgesamt 4000
Watt bei 24 Volt Spannung.

Sammler 24 Volt Spannung, 20 Ah Kapazitat; im Rumpfende angeordnet.
Elektrisch werden betatigt:

AnlaRanlage,

Verstell-Luftschraube,

Kihlstoff kiihlerklappen,
Kraftstoffbehalterpumpen,
Patin-Kurssteuerung,

Flugliberwachungs- und Navigationsanlage,
Triebwerkliberwachungs- und MeRanlagen,
FT-Anlage,

SchuBwaffenanlage,

Abwurfwaffenanlage,

Beleuchtungsanlage,

Heizbekleidung,

Lichtbildanlage (nur bei Me 410 A-1/U-1).

c. Druckoélanlage

An die Druckélanlage sind angeschlossen:

Fahrwerkbetatigung,
Landeklappenbetatigung,
Sturzflugbremsenbetatigung,
Bombenklappenbetatigung.

Notbetatigung bei Ausfall der Druckdlanlage mittels PreRluft.

d. Bordfunkanlage

Die Bordfunkausristung umfaBt bei einem Teil dieser Baureihe:

Funkgeratesatz FuG 10,
Funkgeratesatz FuG 16,
Peilgeratesatz Peil GV,
Funkgeratesatz FuG 25 a,
Funkgeratesatz Fu Bl 1.

Bei den zur Zeit zur Auslieferung gelangendem Flugzeug:

Funkgeratesatz FuG 10 P,
Funkgeratesatz FuG 16,
Peilgeratesatz Peil GV,
Funkgeratesatz FuG 25a,
Funkgeratesatz Fu Bl 12f.

e. SchuBwaffenanlage

2 MG 17 2 MG 1 51,20 2 MG 151/20 2 MG 131
Baureihe mit mit mit mit
je 1000 SchuR je 350 SchuR je 250 SchuRk je 500 SchuR
Me 410 A-1 + + — +
Me 410 A-1/U-1 — + — +
Me 410 A-1/U-2 + + + +
+ eingebaut — entfallt.



f. Abwurfwaffenanlage

Rumpfwaffe Flachenwaffe

SchloRrahmen mit
2 Schlésser 500/XI C und 2 X2 ETC 50, VIl d
1 Schlo 1000/XI B

oder

Gerist 8 C 50 M
8 Schléssern 50/X

Belademdglichkeit s. Ladeplan,

g. Lichtbildanlage

Flugzeuge Me 410 als Behelfsaufklarer sind wahlweise mit Bildgerat
RB 20/30 oder RB 50/30 oder RB 75/30, im Bombenraum angeordnet, aus-
geristet.

Il. Leistungen

Leistungen s. Kennblatt und Reichweitentabelle.

lll. Festigkeiten und Flugbegrenzungen

Das Flugzeug geniigt den Bau- und Festigkeitsvorschriften der DLA vom
Dezember 1936 sowie den Sonderlastannahmen hierzu.

Verwendungsgruppe H.

Beanspruchungsgruppe 4.

Hoéchstzulassige Geschwindigkeit im Waagrechtflug (in Bodennahe;
500 km/h.

Hoéchstzulassige Geschwindigkeit bei Landeklappenbetatigung, aus-
gefahrenen Landeklappen und Fahrwerkbetatigung 300 km/h.

Geschwindigkeitsbegrenzungen fir Sturzflug

Héhe. . ......... km | 0—3 | 5 7 9
Fahrt (Anzeige) km/h | 650%) | 570 | 500 | 430

IV. Gewichte

Gewichte s. Ladeplan.

V. Schutzanstrich

Der Schutzanstrich erfolgt nach der Oberflaichenschutzliste 8 Os 210 Serie
unter Verwendung von in der L. Dv. 521/1 angegebenen Flieglacken.

*) Nach Einbau der Verstdarkungen 750 km/h.
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